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Un marché du cycle mondialisé 
et submergé de carbone 
n'empéche pas les meilleurs de 
se distinguer. Avec le VXR-S 
Time s'impose définitivement 
dans la cour des plus grands 
spécialistes du carbone. 
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oici quatre ans que les 
cadres Time ont fait une 
apparition remarquée 
dans les pelotons profes- 
sionnels, en méme temps 
que la nouvelle, alors, 
équipe de Jean-René Ber- 
naudeau, Bonjour Tou- 
pargel. Les séries VX, puis les tout carbone 
VXR et, aujourd'hui ce magnifique VXR-S 
décrivent la progression d'une collaboration 
exemplaire entre bureau d'étude et coureurs. 
Rappelons rapidement que les cadres VX as- 
sociaient tubes carbone et raccords alu. Le 
VXR, tout carbone raccords compris, n'est 
apparu que dans le courant de la saison 2003, 
entre les jambes de Paolo Bettini, Richard 
Virenque ou Sébastien Chavanel, qui s'en 
sont montrés franchement ravis. 
Quant au VXR-S, dernière évolution que nous 
présentons ici, il a également roulé cette année 
avec quelques coursiers Elite2, et avec les stars 
précédemment citées sur le Tour de France. 
Le VXR-S, aboutissement de ces années de 
recherche et de collaboration avec les cham- 
pions, présente une série de nouveaux 
concepts qui ont permis de gagner aussi bien 
en termes de poids qu'en efficacité, 
Nous reviendrons plus en détail sur ces in- 
novations, pour le moment attardons-nous 
sur les principes généraux de construction 
qui président a la naissance de ce produit 
d'exception. 


Tout part du fil... 

Chez Time, à la différence de ce qui se passe 
chez ses différents concurrents, tout part du 
fil. On ne regoit donc pas de tresse préim- 
prégnée, mais bel et bien des bobines de fil. 


a 


du disgracieux serrage de selle, 


Disparition 
fluidité des lignes, le tube de selle traverse 
le raccord. 


A ce niveau, le choix s'effectue selon trois 
possibilités et, en fonction des besoins spé- 
cifiques, la fibre est faite de 3 000, 6 000 ou 
12 000 filaments. 

C'est à partir de ce fil, plus ou moins “gros”, 
que l'on fabrique le textile. L'appellation de 
“métier à tisser” est sans doute impropre, 
c’est pourquoi on utilise chez Time l'expres- 
sion de “machines tresseuses”. Lesquelles 
sont extrêmement complexes — on dénombre 
jusqu’à 120 bobines par machine. 

Le “textile” fabriqué est une tresse bi-direc- 
tionnelle, l'angle de placement des fibres les 
unes par rapport aux autres étant, bien sûr, 
fonction de la réponse mécanique désirée. Il 
différera en fonction de la répartition quan- 
titative des contraintes de torsion ou de 
flexion sur le tube (ou la pièce considérée). 
Ainsi, au plus simple, une fibre unidirection- 
nelle dans le sens de la pièce ne répondrait 
qu’à la contrainte de torsion. 

ll est possible, également, d'intégrer à la tresse 
des fibres de Vectran — alignées dans une di- 
rection spécifique — pour modifier plus radi- 
calement les caractéristiques de la pièce ob- 
tenue. On sait que le Vectran est utilisé pour 


assouplir les fourches, contribuer à cette fa- 
meuse “absorption des vibrations”. 


Moulé sur cire 

Les pièces complexes que sont les raccords 
sont réalisées grâce à une technique unique. 
On utilisait autrefois de la mousse expansive, 
qui plaquait le carbone sur les parois des 
moules. La méthode était efficace et n’avait 
qu'un défaut, mais de poids : le poids, La 
mousse restant définitivement à l'intérieur 
de la pièce (tube) l’alourdissait d'autant. 
C'est la cire qui a constitué la parade, Une 
âme en cire est moulée, à la forme du rac- 
cord (ou de la pièce quelle qu'elle soit), et 
sur laquelle on dispose les pièces textiles de 
carbone, avant de refermer les deux parois 
du moule. La pression appliquée aux parois 
du moule peut aller jusqu'à 50 tonnes. 
Avant serrage, on a pris soin d'injecter une ré- 
sine époxy qui s'immiscera entre les fibres. 
La température à laquelle on expose l'en- 
semble est d'environ 120°, pendant une ving- 
taine de minutes. Bien entendu la cire située 
au centre de la pièce se liquéfie et s'évacue 
naturellement. À noter, la cire est recyclée 
et peut servir une dizaine de fois en moyenne. 
Le seul boîtier de pédalier, pièce maîtresse s'il 
en est, représente une bonne heure de tra- 
vail. I] faut compter trente minutes pour la 
douille direction. 

Ainsi un cadre complet, et a fortiori un “mo- 
dule” (cadre + fourche et direction), exige de 
longues heures de travail. 


L'assemblage 

L’assemblage ä proprement parler a lieu sur 
un autre site, voisin de quelques kilomètres. 
Les opérations d'usinage simple, de mise ä 
longueur des tubes, de pongage et de collage, 
sont effectuées par Time — seules quelques 
opérations d'usinage à commande numérique 
sont sous-traitées. 

Les tubes sont assemblés sur un gabarit préré- 
glé. Après un double encollage, les pièces sont 
assemblées ; le jeu entre deux pièces permettant 
de “loger” la colle est de 3/10* de millimètre. 
Chez Time, on estime que les colles se sont 
améliorées de plus de 30 % depuis 1982. Elles 
contiennent un élastomère pour endurer les 
déformations inévitables du cadre, sont très 
résistantes à la fissuration, et moins sensibles 
aux vibrations. 
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La fourchi 
est d'une douceur exceptionnelle grace au 
Vectran. 


Le collage à proprement parler est suivi d'une 
phase de age, qui consiste à exposer le 
cadre à une température de 35° pendant huit 
heures. 

Viennent ensuite les opérations de finition et 
de décoration. Il s’agit,en toute minutie, d'ap- 
poser la marque Time... 22 fois, par “module” ! 


Comme pour le VX-R, le VXR-S ne se 
conçoit qu'en “module” — voilà une expres- 
sion à laquelle on tient chez Time, car elle 
souligne l'interdépendance et la synergie de 


tous les éléments concernés : cadre, fourche, 
direction, potence et tige de selle. 

Par rapport à la série des VX dont il est la 
dernière évolution, le VXR-S représente une 
réduction de poids spectaculaire : 

- 145 g sur la douille de direction (en taille S) 
-43 g sur le raccord de selle 

- 97 g sur la boîte de pédalier 

- 16 g sur les pattes arrière 

- 10 g sur les bases 

- 14 g sur les roulements de direction 

-30 g sur la fixation de selle 

-30 g sur la fourche 

-30 g sur le système de compression de la di- 
rection 


i 


La toile enveloppe une “Ame” de cire. 
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«Le VXR-S représente une réductio 
de poids spectaculaire ** 


Soit un gain total de 415g sur le “module 


Les bases Stiff+ comptent au nombre 
modifications visibles. En effet, on remar: 
leur section particulièrement élaborée (d 
on rappelle qu'elle a permis un gain de 1( 
De plus, elles sont asymétriques, eu égar 
Pasymétrie ontraintes imposées au ca 
par le pédalage. La base droite est rectili 
afin de supporter les efforts de compress 
générés par la traction de la chaine. Qua 
la base gauche, sa forme est dédiée a la 
sistance en flexion de l'ensemble. 

La nouvelle fourche Safe+ fait l'objet € 
brevet déposé par Time. La recherche vi 


jusqu'à 120 bobines par machine. 


à améliorer la solidité et la “cohérence” de la 
zone de liaison entre pivot et tête de fourche, 
point faible de la fourche, où les contraintes 
se concentrent. L'idée était de réduire l'effet 
“escalier” entre tête de fourche et base du 
pivot (le “rebord” sur lequel se pose la pre- 
mière rondelle de portée) afin d'optimiser, 
de “fluidifier” le trajet des fibres dans cette 
zone. Il a fallu concevoir un roulement ultra 
compact, de 4.4 mm d'épaisseur (soit la dif- 
férence entre 41.8 et 33 mm, diamètres exté- 
rieur et intérieur du roulement). De plus, la 
section du pivot est évolutive, passant de 
33mm à la base pour revenir à 28.6 mm vers 
le haut, ce qui autorise un gain de poids de 
30 g sans compromettre la fiabilité de la pièce. 
Quant au Translink, c'est la plus visible des 
particularités du VXR-S. Elle consiste en la 


La section du tube transversal se renverse de 


haut en bas. Il s’aligne progressivement sur la 
largeur du boîtier. 


suppression de la tige de selle telle qu'on la 
connaît et son remplacement par le prolon- 
gement du tube de selle, Le réglage de la hau- 
teur de selle s'effectue donc par la mise à lon- 
exactement comme on pro- 
ot de fourche. En sciant. Pas 
de panique, un réglage de 30mm reste pos- 
sible, par l'intermédiaire du chariot de si 
qui comprend une sorte de “micro tige” s'in- 
sérant dans le tube. 


Il est vrai que la disparition du collier de selle 
fluidifie et allège les lignes du cadre. On éli- 
mine aussi les risques d’écrasement et de ci- 
saillement de la fibre provoqués par ces ser- 
rages classiques. 


Sensations exponentielles 

Quelques minutes suffisent á s'en convaincre. 
Le remplacement de raccords alu par des 
raccords carbone est bien plus qu'un chan- 


MINIVIEW 


Responsable du bureau 
d'études composites 


À quand remonte le 
projet VXR-S ? 
C'est difficile à dire. 
Certaines idées ou 
certains procédés á 
l'œuvre sur le VXR- 
S remontent a pres 
que dix ans, m 
étaient inapplicable: 
pour différentes 
sons, d’organisation 
ou de rentabilité par exemple. Certaines de 
lutions techniques ne sont devenues 
éalistes” que récemment. Le premier élé- 
ment spécifique au VXR-S remonte à oc- 
tobre 2001 : c'était une simulation de douille 
de direction. 
Aujourd'hui, le VXR-S a-t-il déjà beau- 
coup roulé ? 
Je peux dire que oui, sans h 
beaucoup roulé. C'était indisper s 
nt d'un modèle fondamentalement nou- 
veau. Toutes les structures de 
changé. Et avant de le lancer sur la route, 
nous avons pro des tests labo, trés 
complets et très . Tests de fatigue en 
pédalage, rigidité transversale, frontale, etc. 
Qui furent les premiers essayeurs ? 
les pros ? 
Pas du tout. Les tout premiers furent des 
gens de l'entreprise. Puis, suffisamment r: 
surés, nous avons confié un cadre à un pro 
de l'équipe Bonjour, qui a reconnu une 
étape de montagne du Tour - nous sommes 
2. Parallèlement, nous faisons rouler 
des cyclosportifs, chargés de “faire faire du 
kilomètre” au produit. Enfin, nous avons 
quelques coureurs Elite2, tel Martial Lo- 
catelli, comme testeurs attitré: 
Première sortie en course ? 
Paris-Nice vec Jérôme Pineau. Puis, 
s avons équipé rapidement les coureurs 
les plus en vue, dont les cotes ne nous po- 
ient pas trop de problèmes de produc- 
tion. Rous, Virenque, Vandenbroucke fu- 
rent rapidement servis. Ce fut un peu plus 
long quant a Paolo Bettini, qui reste un des 
rares & posséder son propre jeu de moules, 
pourrait-on dire ! 
Combien de VXR-S fabriquez-vous 
chaque mois ? 
Pas assez, à vrai dire. C'est une bonne sur- 
prise, remarquez. Notre capacité de pro- 


duction actuelle nous limite environ 70 
pièces par mois, il en faudrait un peu plus. 
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gement esthétique, et il influe considérable- 
ment sur le comportement de l'ensemble. Le 
VXRS n'a plus grand-chose à voir avec les 
pourtant séduisants VX Pro. 

Le gain de poids est suffisamment consé- 
quent pour que l’on sente avoir changé de 
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Le Strong Z-Light est une alternative aux 
‘sempiternels Campa ou Shimano. 


catégorie. Sous les 7.5 kg, c'est comme au- 
dessus de 200 en bagnole : on change de 
monde et chaque unité compte double. “Ex- 
ponentialité” des sensations, disons. 
Du coup, la rigidité toujours aussi phéno- 
ménale, et qui se double d’une grande dou- 
ceur d'utilisation, permet des accélérations 
vraiment foudroyantes. D'autant plus que 
(est-ce l'effet du Vectran ou celui de la dif- 
férenciation des bases ?) le grip de la roue 
arrière est excellent en toutes circonstances 
mble, 
elle n’a pas tendance à rebondir à la moindre 
relance pour peu que le grain de la route 
s'épaississe. 
La géométrie concoctée est à la source d'un 
équilibre délicat entre maniabilité (et viva- 
cité en relance) et stabilité. Le guidon et la di- 
rection sont trés rigides, inflexibles - on le 
sent lors des relances— et l'on ne constate 
aucun flottement en descente, méme á grande 
vitesse, et en dépit de la taille du cadre. $ 


module (cadre, fourche, direction, 
potence, tige de selle) 


